Vizepréasidentin Gerda Hasselfeldt:
Ich erteile dem Kollege Marko Miihlstein, SPD-Frak-
tion, das Wort.

Marko Miihlstein (SPD):

Sehr geehrte Frau Prisidentin! Werte Kolleginnen
und Kollegen! Am Beginn meiner Rede mdchte ich den
Kollegen Petzold von dieser Stelle aus doch einmal kriti-
SIerel.

(Hartmut Koschyk [CDU/CSU]: Was? Wir
sind doch Freunde! — Marie-Luise Détt [CDU/
CSU]J: Reden Sie mal, dass wir klatschen kon-
nen!)

Es gab sehr wohl nicht nur im Bundesumweltministe-
rium, sondern natiirlich auch in den zustindigen Hausern
Bundesinnenministerium und Bundesjustizministerium
eine juristische Priifung.

Wir sprechen heute hier iiber ein in den vergangenen
Jahren gewachsenes Umweltproblem in der Bundesrepu-
blik, die Larmemissionen. Insbesondere der Flugldarm
hat sich durch den stetigen Anstieg des Flugverkehrs zu
einem ernsthaften Problem entwickelt. So fithlen sich
laut Umweltbundesamt 12 Prozent der Gesamtbevolke-
rung durch Fluglirm wesentlich beldstigt. In eimnigen
Bundeslidndern sind es sogar 41 bzw. 44 Prozent der Ein-
wohner.

Aus der Belastung durch Flugldirmemissionen 1st fiir
viele Menschen ein ernstzunehmendes Umweltrisiko
geworden. Umso mehr freue ich mich. dass wir heute in
der ersten Lesung des Entwurfs eines Gesetzes zur Ver-
besserung des Schutzes vor Flugldarm in der Umgebung
von Flugplitzen das muittlerweile 35 Jahre alte Gesetz
zum Schutz gegen Fluglirm den aktuellen Erfordernis-
sen anpassen kénnen. Aus meiner Sicht ist es sehr zu be-
gritfen. dass durch die Neufassung des Gesetzes zum
Schutz gegen Fluglirm wesentlich mehr Biirgerinnen

und Biirger in der Umgebung der Flughifen Anspriiche
auf Schallschutz erhalten werden. Aulerdem wird fiir
emne wertblickende Siedlungsplanung in larmbelasteten
Bereichen um Flughafen gesorgt, um zukiinftigen Lirm-
konflikten besser vorzubeugen.



Werte Kolleginnen und Kollegen, in der Novelle sind
die Grenzwerte fiir die Larmschutzzonen deutlich he-
rabgesetzt worden. Zugleich wird mit der Neuregelung
auf eme stirkere Harmomsierung muit den Larmschutz-
standards bemm Neu- und Ausbau von Straffen- und
Schienenwegen abgezielt. Hierfiir gibt es mut der
16. Bundes-Immissionsschutzverordnung ja bereits seit
1990 eine analoge Larmschutzregelung.

Schauen wir zurtick auf das Gesetz zum Schutz gegen
Fluglarm von 1971, das derzeit noch gilt. Danach besteht
em Anspruch auf baulichen Schallschutz fiir Wohnungen
erst, wenn der Fluglarm 75 Dezibel iiberschreitet. Be1
derart hohen Belastungen miissen die Menschen nicht
nur massive Stérungen und Beemtrachtipungen ihrer Le-
bensqualitdt lunnehmen, 1n unterschiedlichen wissen-
schaftlichen Studien wird auch aufgezeigt, dass derarti-
ger Lirm vor allem zu Herz-Kreislauf-Stérungen fithit.

Die vom Bundeskabinett am 1. Februar dieses Jahres
verabschiedete Novelle des Flugldrmgesetzes sieht daher
vor, den Grenzwert fiir die Tagschutzzone 1 be1i Ver-
kehrsflugpldatzen aut 65 Dezibel zu senken. Wird emn
Verkehrsflughafen wesentlich ausgebaut, soll der An-
spruch auf baulichen Schallschutz fiir Wohnungen 1m
Flughafenumland bei emem fluglirmbedingten Mitte-
lungspegel von 60 Dezibel emsetzen.

Diese notwendigen Verscharfungen der Larmgrenz-
werte fiir die Tagschutzzonen um 10 bis 15 Dezibel
orientieren sich mafigeblich an den Empfehlungen des
Sachverstindigenrates fiir Umweltfragen Diese Pilich-
ten sollen kiinftig fiir alle Verkehrsflugplitze gelten und
dartiber hinaus fiir die gréfiten Verkehrslandeplitze. Ne-
ben den zivilen Verkehrsflugplitzen erfasst der Gesetz-
entwurf auch die nulitdrischen Flugplitze. Erstmals wer-
den fiir Flughafen mit relevantem Nachtflugbetrieb auch
nachts Schutzzonen festgelegt. Ziel dieser Neuregelung
15t es, die von Nachtflugliarm betroffenen Menschen vor
gesundheitsrelevanten Schlafstorungen zu schiitzen.

Das novellierte Fluglarmgesetz wird in den nichsten
zehn Jahren Investitionen in den Larmschutz auslésen.
Bundesminister Gabriel sprach vorhin von den zu erwar-
tenden Kosten und erwihnte, dass em Flugticket da-
durch 1 Zukuntt um cirea 1 Euro teurer werden wird.
Diese Kostenbelastungen kdonnen angesichts von Kero-
sinzuschldgen und Sicherheitsgebiihren in betréichthcher
Hiéhe aus meiner Sicht nicht als Wettbewerbsnachteil ge-
geniiber anderen Verkehrstrigern oder gegeniiber Flug-
hdfen im Ausland bewertet werden.

(Beifall bei der SPD)



Zukiinfiig werden nicht mehr Gerichtsurteile landauf
und landab entscheiden, wie die Flughifen ausgebaut
werden kénnen Mit den verbindlich geregelten Eckda-
ten dieser Gesetzesnovelle gewihrleisten wir als Gesefz-
geber nach 35 langen Jahren eme verldssliche Planungs-
und Rechtssicherheit, wovon der Standort Deutschland

als Flugverkehrsstandort in Mitteleuropa, aber auch die
als Anwohner betroffenen Biirgerinnen und Biirger deut-
lich profitieren werden.

Der allseits bekannte Spruch . Viel Larm um nichts™
kann maximal fiir die Antrige der Fraktion der FDP und
des Biindmisses 90/Die Griinen gelten,

(Irmingard Schewe-Gerigk [BUNDNIS 90/
DIE GRUNEN]: Was?)

nicht aber fiir die vorliegende Novellierung des Flug-
larmgesetzes. SchlieBlich haben wir mit dem Gesetzent-
wwrf einen angemessenen Interessenausgleich erzielt,
be1r dem das Ziel der Ausgewogenheit mit hoher fachli-
cher Prazision erreicht wurde.

Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit.

(Beifall bei der SPD sowie be1 Abgeordneten
der CDU/CSU)



